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Kallelse till Viggbyholms 
Båtklubbs årsmöte 2025
Det är dags för årsmöte i VBK! 
Ta tillfället i akt att få information om planer och aktiviteter i klubben 
samt att framföra dina synpunkter och önskemål. Årsmöteshandlingarna 
finns tillgängliga på Hamnkontoret från torsdagen den 6 mars, där du kan 
hämta dem, eller få dem mailade om du så önskar. 

Har du en aktuell mailadress i vårt register kommer du även att få en 
årsmöteskallelse via mail. Kallelsen finns, i enlighet med våra stadgar, pub-
licerad här i Vimpeln, på VBK:s hemsida www.viggbyholmsbatklubb.se 
samt på klubbens anslagstavla i korridoren utanför Hamnkontoret.

Tid: Torsdagen den 20 mars kl.19.00
Plats: Klubbhuset

Dagordning:
1 Mötets öppnande
2 Justering av röstlängd
3 Val av ordförande och sekreterare för mötet
4 Frågan om mötet är i behörig ordning utlyst
5 Val av två justeringsmän tillika rösträknare att 
 jämte ordförande justera mötesprotokollet
6 Fastställande av föredragningslistan
7 Föredragning av styrelseberättelse
8 Föredragning av ekonomisk rapport
9 Föredragning av revisorernas berättelse
10 Fastställande av resultat- och balansräkning
11 Ansvarsfrihet för styrelsen
12 Propositioner
13 Till styrelsen inkomna och i årsmöteshandlingarna 
 angivna motioner
14  Investering i ny sjö- och torrsättningsutrustning 
15 Val av styrelseledamöter, styrelsesuppleanter, 
 revisorer, revisorssuppleanter och valberedning
16 Utdelning av förtjänsttecken
17 Övriga frågor
18 Mötets avslutande

Enligt VBK:s stadgar skall valberedningens förslag till styrelse och           
revisorer bifogas kallelse till årsmöte. Valberedningen har bestått av  
Magnus Hymnelius, Bo Frykberg och Thomas Alsterlund.

VALBEREDNINGENS FÖRSLAG 
TILL STYRELSE OCH REVISORER

Ordinarie styrelseledamöter:
Lars Lundbladh  Ordförande (Vald till 2026)
Thomas Jeppsson  Kassör  (Omval till 2027)
Roger Nilsson  Sekreterare (Omval till 2027)
Niclas Antonsson  Ledamot  (Omval till 2027)
Mats Rosander  Ledamot  (Nyval till 2027)
Erik Åström  Ledamot  (Fyllnadsval till 2026)
Staffan Nylander  Ledamot  (Vald till 2026)
Gustav Wändell  Ledamot  (Vald till 2026)

Styrelsesuppleanter:
Carina Norberg  Suppleant  (Omval till 2026)
Jesper Paulsson  Suppleant  (Nyval till 2026)
Torbjörn Lundahl  Suppleant  (Omval till 2026)

Revisorer:  
Anders Björkander  Revisor  (Omval till 2027)
Catharina Nordenberg Revisor  (Vald till 2026)

Revisorssuppleanter:
Cristine Björk  Rev. suppl. (Omval till 2026)
Stefan Aaröe  Rev. suppl. (Omval till 2026)

Styrelsen har beslutat att även en extern auktoriserad revisor ska anlitas för 
att granska klubbens ekonomiska redovisning, parallellt med de förtro-
endevalda revisorerna, då våra räkenskaper är ganska omfattande,

Redaktion
Ansvarig utgivare och redaktör
Carina Norberg
Producent
Ingela Almén, ingelaaalmen@gmail.com
Annonser
Hamnkontoret, tel 08-756 32 08
Redaktionsadress
Viggbyholms Båtklubb
Hamnvägen 1, 183 57  Täby
Tel: 08-756 32 08

Hemsida: 
www.viggbyholmsbatklubb.se

E-mail: 
hamnkontoret@viggbyholmsbatklubb.se

Tryck
Grafiska Punkten, Växjö

Vår i sikte

LEDAREN   ordförande har ordet
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Äntligen är ett nytt båt-år på gång och ett vår-
tecken är att VBK bjuder in till årsmöte den 
20 mars.

En punkt på årsmötesagendan är att besluta 
om inköp och utbyte av vår tredje sublift. I vår 
kommer ytterligare en sublift att bytas ut och då 
återstår bara en av de äldre maskinerna som hit-
tills tjänat hos klubben i 14 år. Totalt har vi nu, 
under de år som vi haft subliftar för torr- och 
sjösättning, lyft över 12 000 båtar. En ganska 
imponerande insats. Men nu är det alltså dags 
att byta ut den sista trotjänaren. Förutom att vi 
minskar underhållsbehovet, så kommer samtliga 
vagnar då ha det nya styrsystemet med robustare 
manöverpaneler som förhoppningsvis ger oss 
högre driftsäkerhet.

Subliftgruppen kommer som vanligt att serva 
samtliga subliftar i god tid innan sjösättningen 
startar, då görs oljebyte och allmän översyn, 
samt byte av slitna delar på maskinerna.

Vi jobbar vidare med kommunen vad det gäller 
arbetet med att förbättra piren och dess brygg-
platser. Vi kommer under våren och sommaren 
att undersöka G-bryggan, eller piren som den 
också kallas. Undersökningen skall göras med 
avseende på skicket och därefter ska vi försöka 
arbeta fram en lösning för att förbättra brygg-
platserna. Arbetet sker som sagt tillsammans 
med Täby kommun och underlaget beräknas 
vara klart för beslut under 2025. Som vid alla 
större underhåll och byggnationer tar det tid att 
få beslut och finansiering hos kommunen, men 
vi är vid gott hopp att detta skall lösa sig. Mer 
info kommer vartefter projektet fortskrider.

Vi börjar tyvärr få brist på subliftförare. På 
grund av detta kommer antalet pass vid torrsätt-
ningen 2025 minska, vilket innebär att passen 
därför kommer att bli längre på torrsättnings-
dagarna. 

Vi välkomnar fler medlemmar att anmäla sig för 
utbildning i att köra sublift. 

Om du känner för att hjälpa till i klubben, 
med alltifrån förmansarbete på hamnplanen, till 
målningsarbeten, klippa gräsmattor och andra 
underhållsarbeten, så är du alltid välkommen att 
kontakta hamnkontoret för mer info.

Ha en bra start på båtsäsongen 2025!

Vi ses väl på årsmötet?
Lars Lundbladh,

Ordförande 

Omslagsbilden
Fiskehamnen i Grisslehamn
Foto: Carina Norberg

Övriga bilder är från pixabay.com, 
VBK:s arkiv eller privata om inget 
annat anges.

Nästa nummer
Utkommer i juni 2025.

Manus och 
annonsmaterial
Skickas till hamnkontoret eller 
maila till Carina Norberg, 
info@skargardskunskap.se 
senast 20 april 2025.

Vimpelns annonspriser
Helsida  4 000:-
Halvsida 2 000:-
Kvartssida 1 000:-

Kommande möten
Årsmöte 20 mars 2025Lämna matsäcken 

hemma och stöd 
våra juniorer!
Som vanligt kommer fiket i Klubb-
huset hållas öppet under sjösättnings-
helgerna.

Varmt välkomna in på en macka, korv, 
våffla eller något annat gott. Kaffe, te 
och kalla drycker finns såklart också.

Att spänna på sig säkerhetsbältet när 
man sätter sig bakom ratten är för nästan 

alla en självklarhet. Ta alltid på dig 
flytvästen när du går ut på sjön!

Havets säkerhetsbälte. Havets säkerhetsbälte. 
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Sopigt lätt - att sortera rätt

Spilloljebod
• Motorolja
• Oljefilter
• Bränslefilter

Miljömajan
• Glykol (i de blå faten)
• Annat väl uppmärkt farligt avfall i små mängder (Stängda kärl!)

Grovsopor (från båtarbete)
• Slangar
• Tampar
• Trä
• Tomma färgburkar, penslar och målartråg

Hushållsavfall
• Hushållsavfall från båten
• Organiska rester från båten (brun påse precis som hemma)

Presenningar kommer det som vanligt finnas en speciell plats för 
i närheten av miljömajan/grovsoporna. Presenningarna ska vikas, 
eller rullas, till så liten volym som möjligt samt knytas ihop med ett 
rep för att inte riskera att de vecklas ut vid blåsigt väder.

Nu är det snart är dags att börja väcka båtarna ur sin vinterdvala och därför tänkte vi att det kan vara dags 
för en liten påminnelse om avfallshanteringen inom klubben. För att göra det lättare för våra medlemmar, 
har vi denna gång även med en liten karta som visar var på området som de olika bodarna och containrarna 
finns. Här nedan kan ni se vilken typ av avfall som kan lämnas på de olika platserna:

Vinter på Hamnkontoret

Trots att båtarna sedan länge står på land och bryggorna i princip är tomma, så lyser flitens lampa på Hamnkontoret och 
sprider lite ljus i vintermörkret. Här finns Matte och Anders på plats precis som under resten av året och Vimpelns redaktör 
gör ett besök för att ta reda på vad de egentligen har för sig under vintern, vilket visar sig vara en hel del.
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Slickar såren efter torrsättningen
Torrsättningsperioden innebär mer jobb än vad 
man kan tro och med förberedelser och efter-
arbete sträcker den sig över en betydligt längre 
period än de faktiska helgerna/veckorna när alla 
båtar ska upp på land. När de mörka, tråkiga 
vinterdagarna kommer finns det tid att ta tag i 
sådant som lagts på hög under en intensiv höst.

Vinter-administration
Anders januari-arbete består mycket i att hålla 
koll på fakturorna för båtplatser som har gått ut 
till medlemmarna då. Ibland måste fakturorna
justeras, man får skicka nya avtal till de som bytt 
båt eller plats och fördela de båtplatser som är   
lediga till köande båtägare. Sedan måste hem-
sidan uppdateras och just nu sitter Anders och 
grejar lite med ett förslag till en ännu bättre 
hemsida.

Utomhusjobb
Precis som på garageuppfarten hemma, så snöar 
det nere i Viggan på vintern. Skillnaden är bara 
ytan och även om Hamnvägen blir plogad, så 
är det en hel del kvar att ta hand om i raderna 
mellan båtarna. Snöslunga och skovel används 
flitigt och fördelen är att man kanske slipper gå 
på Gym efter jobbet! 

Nästan varje dag går Matte runt och kollar till 
alla båtar så att de står stadigt och inte kan ställa 
till med problem för sig själva eller för dem runt 
omkring. Sedan går det åt en hel del sand och 
salt som måste läggas ut här och var också.

Filteranläggningen
Inför vintern ska filteranläggningen vid spolplat-
tan konserveras. När brunnen ska tömmas måste 
det göras under en period när det inte regnar, så 
att det bara är resterna, dvs sjögräs, färger och 
liknande som sedan ska slamsugas. Det brukar 
bli runt 3,5 kubik efter en säsong.

När man har plockat ut filtren ska de skickas på 
deponi. För att slippa deponera en massa tungt 
vatten för dyra pengar, torkas filtren innan och 
på så sätt får man ner vikten ordentligt.

Gustav Wändell är ansvarig för miljöfrågor hos oss i VBK. 
På somrarna seglar han en Albin 79:a.

Skulle det vara fullt i våra 
bodar eller containrar, så 
får du ta med ditt avfall 
till en återvinningsstation. 
Den närmaste är Hagby 
Återvinningsstation. 

Där ska ni också lämna 
mer skrymmande grov-
sopor, såsom toaletter, 
kylskåp, startbatterier och 
förbrukningsbatterier. 

Om du skulle ha större mängder farligt avfall, t ex slip-
rester från båtbotten, bensin och diesel från tank-
rengöring eller halvfulla färghinkar efter målning, ska 
även de lämnas på en återvinningsstation.

Vinterdykning
När bubblet som håller isfritt kring stolparna vid 
piren inte ville vara med längre fick Matte kon-
takta en dykare som kunde leta efter läckaget. 
Efter noggranna undersökningar nere på botten 
visade det sig vara en koppling som gått sönder 
och måsta bytas. Självklart var det kallt och lite 
grinigt väder, så det var ingen direkt löneförmån 
att stå på piren och serva dykaren.

Lite båt-åka i hamnen 
När det inte ligger is i hamnen, kan det bli lite 
båt-åka ibland för att fixa och laga olika saker 
som är svåra att komma åt på annat sätt. Ibland 
ställer det växlande vattenståndet till det och när 
boj-ekan låg förtöjd vid piren passade den på att 
smita in under själva bryggan och då blev det 
såklart högvatten. Det tog många kyliga timmar, 
list och slit för att få loss den igen.

Sjösättnings-planering
I januari är det dags att börja planera för sjösätt-
ningen och det är ett litet pussel att komma fram 
till i vilken ordning båtarna ska i sjön. Det här 
är ingenting som AI kan fixa, utan det måste 
förberedas på gammaldags vis, med papper och 
penna och många vandringar ute på planen för 
att märka upp vad som ska gälla. Till sist blir 
ändå sjösättningslistorna färdiga och det är nog 
inte så många som tänker på vilket jobb som lig-
ger bakom dem.

Att fördela tillfälliga platser för båtar som inte 
har sommarplats i hamnen är också ett litet pys-
sel, eftersom såväl båtar som platser har olika 
storlekar.

Inventering och inköp
Vintern innebär även att det kan bli tid över 
till att se över och inventera reservdelar och för-
brukningsmaterial. Sen får de se till att beställa 
det som saknas, eller kan tänkas gå sönder.     
Mycket blir det, allt ifrån toapapper till plåster 
och reservdelar till Subliftarna.

Spar på el
Med hjälp av Torbjörn Lundahl i styrelsen, har 
vi i VBK försökt att komma på smarta åtgärder 
och styrning av vår elförbrukning. Just nu be-
hövs lite intrimning av de el-besparande ändrin-
garna och det faller såklart på personalens lott att 
hålla kolla på dessa.

Jaga råttor
En lite ”ospännande” del av jobbet i hamnen är 
att se till att s.k. skadedjur inte ställer till med 
just skador. Sedan en tid pågår jakt på vinter-
frusna råttor och möss, som verkar trivas särskilt 
bra under Klubbhuset. Med detta får vi även 
professionell hjälp av Anticimex.

Medlemsbesök
Tisdag förmiddag och torsdag eftermiddag/kväll 
är Hamnkontoret öppet för besök och även un-
der vintermånaderna kommer många ner för att 
höra sig för om saker och ting, lämna papper och 
byta några ord med Matte eller Anders. Det är 
trevligt att hinna prata med medlemmarna när 
det är lite lugnare, tycker killarna.

Så har ni något som ni funderar över, så är det 
ett hett tips att passa på innan allt drar igång på 
allvar igen!

Sjösättnings-planering

1  Spilloljebod
2  Miljömajan
3  Grovsopor
4  Hushållsavfall
 och kompost
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Vi är en komplett 
Mobil Båtservice.
Vi hjälper er med
allt från enklare service
till större renoveringar.

Bl.a:
Motorservice
Drevservice
Bälgbyte
Polering
Installationer
Navigationsutrustning
Bogproppeller
Ankarspel

www.bsmarin.se08-400 206 63 - info@bsmarin.se -

Några saker att
tänka på vid vakt!
  
Under vaktpass bör ni vara ute som 
mycket som möjligt
  
Se i vaktliggaren vad som ska 
kontrolleras
 
När ni patrullerar på bryggorna ska 
ni alltid vara två
 
Båtar som har el inkopplad utan 
eltillstånd – dra ur kontakten
  
Dyker din vaktkollega inte upp 
– se vaktliggaren
 
Anteckna alltid misstänkta 
observationer i vaktliggaren
 
Notera alltid registreringsnummer 
på okända bilar

 Ring 112 vid nöd och följ krisplanen 
som finns uppsatt i vaktlokalen
 
Vintertid ska vaktkuren vid 
spolplattan användas

Bra utfall för självbokning av vaktpass
Sedan något år tillbaka kan de som ska gå 
vakt själva boka in en passande natt i Portnet.         
Kallelse/inbjudan till vaktpasset skickas ut varje 
kvartal till de som står på tur. I Portnet kan ni 
sedan välja fritt vilken natt ni vill gå vakt under 
denna tremånaders-period.

Systemet har fungerat bra och när Hamnkon-
toret senast skickade ut ett meddelande om att 
boka vakt till 180 medlemmar, var det 73 styck-
en som bokat in sitt pass redan efter ett dygn.

Den som väljer att inte gå in och 
boka sitt vaktpass, tilldelas de da-
gar som blivit över efter boknings-
perioden.

Test av ny rutin för in- och 
utcheckning av vakt
Just nu har vi påbörjat ett test av 
ny rutin för in- och utcheckning av 
vakt. 

Precis som tidigare startar vaktpasset 
i vår vaktlokal som ligger i Hamn-
kontorsbyggnaden. Där finns de 
gula västarna och telefonlistor så att 
man kan ringa till dem som ska gå 
vakt om 14 dagar och till morgon-
dagens vakter. Här hittar ni också 
vår vaktliggare.

Nyheter kring ditt vaktpass
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Viktigt att tänka på vid båtlyft
För VBK har säkerheten i hamnen alltid varit 
en prioritet, särskilt sedan införandet av Sublif-
tar. Inför varje sjö- och torrsättning arrangerar 
vi informationskvällar för våra Subliftförare och 
förmän. Under dessa tillfällen går vi igenom alla 
moment i lyftprocessen och delar erfarenheter 
för att ständigt förbättra säkerheten.

Varje år utförs genom ideellt arbete omkring      
1 200 båtlyft i båtklubbens regi. Tack vare vårt 
säkerhetsfokus har vi varit relativt förskonade 
från skador vid dessa lyft.

Ditt ansvar som båtägare
Som båtägare är du alltid ansvarig för din båt 
– både vid förtöjning i hamnen och vid båtlyft. 
Det är viktigt att förstå att det är din egen båt-
försäkring som täcker eventuella skador som 
uppstår i samband med lyft. VBK ersätter var-
ken skador på båten eller kostnader för självrisk.

Därför är det ditt ansvar att:
• Kontrollera att din försäkring är giltig.
• Säkerställa att försäkringsbeloppet är tillräck-
ligt för att täcka de risker som kan uppstå.

Aktivt deltagande under lyft
Som medlem i VBK och båtägare har du ett hu-
vudansvar för din båt, även vid lyft. Det är av 
största vikt att du deltar aktivt i lyftprocessen 
och säkerställer att allt går rätt till. Enligt våra ru-
tiner ska du som båtägare godkänna placeringen 
av lyftslingen innan lyftet påbörjas.

För att minimera risker och underlätta pro-
cessen är det bra att:
• Ha en tydlig dialog med Subliftföraren, för-
mannen på bryggan, hamnpersonalen och övri-
ga medlemmar som deltar.
• Informera om känsliga områden på båten, 
exempelvis:
- Placering av segelbåtsdrev, propelleraxlar, log-
gar och liknande som kan påverka placeringen 
av lyftslingen.
- Andra delar av båten som är känsliga vid lyft.

Lyftmärken
Du som båtägare ansvarar också för att lyftmärk-
en finns på båten och att de sitter på rätt plats. 
Lyftmärkena underlättar processen och minskar 
risken för misstag.

Genom att vara uppmärksam och noggrann 
under hela lyftprocessen bidrar du till en 
säkrare och smidigare hantering för alla.

Så här gör du för att 
checka in som vakt:
  
1. Scanna QR-koden, som finns på 
instruktionsbladet på bordet i vakt-
lokalen, och följ länken.

2. Logga in via Bank-ID

3. Välj ditt namn och bekräfta att du 
är på plats genom att klicka ”Spara”.

Bytt vaktpass eller
vaktersättare?
Vid incheckningen (punkt 3) 
ska du välja namnet på den 
medlem som du ersätter eller 
som du har bytt vaktpass med. 
Slutför därefter incheckningen 
som vanligt. 

Än så länge är detta som sagt 
ett test och du behöver därför, 
som vanligt, skriva in dig i 
vaktliggaren.

VIKTIGT! NATTVAKT ska bära 
gul/orangefärgad väst.
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Man får lätt nya bekanta under seglatser längs kusterna, nästan alla är trevliga och ibland händer det något som är extra 
minnesvärt. Våra barn pratade länge om gubben som låg med en större och ganska skruttig träskuta i Paradisviken vid 
Finnhamn. Vi kom dit en mörk eftermiddag på höstlovet, skärgården var tom på båtar men gubben, som bodde ombord 
på heltid, bjöd på gamla skumtomtar och berättade om sin båt. Det som fastnade hos ungarna var att han hade ett torrdass 
ute på däck, för om masten, vilket de såklart tyckte var ”skit-kul”! Här kommer några andra personligheter av varierande 
slag som vi råkat stöta på:

Bengt i Kramfors
Vid Öds kaj ligger man inte längre än högst en natt, det finns inte så 
mycket att göra i Kramfors och när man varit på matbutiken och Bolaget 
är det liksom slut. Dessutom frekventerar en del mindre trevliga element 
grillplatsen intill bryggan på kvällarna, så det gäller att dra ut sig en bit mot 
bojen inför natten. 

Denna gång råkade det hända sig att Freddie blev sjuk, riktigt sjuk, med 
hög feber och därför blev vi kvar i hela tre nätter på denna gudsförgätna 
plats. Medan han låg i akterruffen och ojade sig, så rodde jag runt i viken 
med jollen, letade drivved och kollade in en jättefin skuta som låg vid en 
inhägnad, väl skyddad kaj. 

Mannen som ägde skutan hette Bengt och bodde i ett hus strax ovanför. 
Skutan var hans livsprojekt och när jag visade lite intresse blev han raskt 
min bästa kompis, det var helt enkelt ingen som hade brytt sig om hans 
gamla båt tidigare. Sedan fick jag en riktig grundkurs om gamla träbåtar, 
knopar, sjömansarbeten, uppfinningar ombord och mycket mera. Skutan 
var en gammal fiskebåt från början av 1900-talet, från trakterna kring 
Skottland /Shetlandsöarna och Bengt köpte henne 1990. Som gammal 
bygglärare ritade och konstruerade han en överbyggnad eftersom en sådan 
saknades vid köpet och sedan byggde han en ny rigg av trä. Mesanmasten 
hade han flyttat flera gånger för att få till en maximal placering. Mycket 
ombord var återvunnet, som t ex det fina fodret under bänkarna i ruffen, 
som var gamla garderobsdörrar från Stadshotellet i Härnösand. En hel del 
material kom också från utförsäljning av gamla prylar från regementena i 
närheten, bland annat vajrarna till vanten. ”–Jag tog med mig så många som 
jag orkade bära”, berättade Bengt. Durken inne i skutan bestod av marmor-
plattor som vägde ca 20 kg styck och vid torrsjö- och torrsättning måste 
de lyftas ur för att han skulle komma åt att plocka ur all barlast bestående 
av kättingar och stor-stenar. Varenda lina ombord var noggrant taglad och 
han tyckte det att var roligare att fixa med rigg och segel än med motorn. 
Inte så ofta, men ibland, blev det en tur på Ångermanälven, kanske ner till 
Höga kusten-bron eller upp till Sandslån. Fast det roligaste med skutan var 
att pyssla om den och komma på nya smarta lösningar, som exempelvis 
båtsmansstolen, i vilken han kunde hissa upp sig själv i riggen utan hjälp. 
Bengt var en mycket trevlig bekantskap och han blev lite bedrövad när 
Freddie kryade på sig och jag försvann från Öds kaj!
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Minnesvärda möten i hamnar och vikar

Överraskning i Arkösund 
Efter en lång dag på havet lägger vi till i fina Arkösund och jag skyndar iväg 
för att rasta hunden. Det är i slutet av sommaren och bara ett fåtal, främst 
tyska, båtar i hamnen.  Mitt fokus ligger på att kolla så att inte Nalle bajsar 
på något olämpligt ställe och när det kommer en tjej med shorts och keps 
gående på hamnplanen så tittar jag hastigt upp och känner väldigt väl igen 
henne. Eftersom jag har haft oräkneliga navigationselever genom åren och 
ofta stöter ihop med dem i olika hamnar, förutsätter jag att hon är en av 
dem. Vi hejar hjärtligt och hon hälsar även på Nalle, innan han drar iväg 
mig mot en lämplig lyktstolpe. Det tog ett tag innan jag kom på varför hon 
verkade så bekant, hon heter nämligen Victoria och är vår kronprinsessa!

Sverigeälskare i Lubmin 
Lubmin är nog egentligen bara känt för två saker, dels att det under DDR-
tiden låg ett stort kärnkraftverk där och dels för att det är dit gasledningen 
Nord Stream 1 levererade den ryska naturgasen. Men här finns även fina 
sandstränder, så vi fastnade några dagar i hamnen. Bredvid oss låg en tysk 
båt som hade sin hemmahamn här och när skepparen fick se vår svenska 
flagga blev han alldeles entusiastisk. Han fru var nämligen extremt intress-
erad av Sverige och svenskar, att jag sedan är hyfsat bra på tyska gjorde mig 
ännu populärare. ”-Kan vi få bjuda er på kaffe imorgon?”, undrade man-
nen och vi tackade artigt ja. Nästa dag hade de bullat upp med wienerbröd, 
kakor och tyska gräddtårtor. Vi åt så att magen stod i fyra hörn medan da-
men berättade om sitt stora Sverige-intresse som hon hade ärvt av sin mor. 
Mammans dröm hade varit att få resa till Sverige och upptäcka landet, men 
andra världskriget kom emellan och när det äntligen var slut stängdes alla 
gränser i det som kom att bli DDR, eller Östtyskland i folkmun. Hennes 
pappa sade, de första åren, att detta med utreseförbud och kommunist-
styre bara var en fluga som snart skulle vara över, men när muren revs och 
gränserna öppnades hade både hennes mor och far gått bort strax innan. 
Tragiskt!

Nu hade hon som målsättning att besöka och lära sig så mycket som 
möjligt om Sverige och vi hoppas att vi bidrog med en del. Även vi fick 
lära oss en massa om livet och platserna i Östtyskland, vilket var väldigt in-
tressant eftersom det var en vit fläck på min karta ifrån skolan, man pratade 
i princip aldrig om DDR, särskilt inte i tyska skolan!

Efter några timmar tänkte vi återvända till vår båt, men det fick vi absolut 
inte göra. Nu skulle vi dricka Sekt, tyskt bubbel, och just denna var en relik 
från kommunisttiden, Rotkäppchen hette den, alltså Rödluvan! Så blev det 
en timme till med detta trevliga par.

När vi någon dag senare lade till i Swinoujscie i Polen, vilka stod då på 
kajen och ropade ”-Hej Carina”? Jo, våra nya tyska vänner såklart!

Elvis på Lökholmen
Här är en favorit i repris: Det är 
midsommarnatt på KSSS Lökhol-
men och klockan närmar sig 01.30. 
Innan jag kryper till kojs passar 
jag på att besöka toaletten vid bas-
tun. Alla sover på ön, men partyt 
i Sandhamn hörs såklart även hos 
oss. När jag kommer ut från toan, 
börjar jag fundera på hur mycket 
jag har druckit egentligen. Där står 
nämligen en mörkhårig och indian-
liknande kille i 50-årsåldern med 
stora svarta solglasögon, glitterkavaj 
och blanka myggjagare. Han ser ut 
som Elvis Presley! På Lökholmen, 
mitt-i-natten! Han undrar var 
båten till ”The Party-Island” går 
någonstans. Han var jet-laggad och 
hade somnat, varvid kompisarna 
åkt över till Sandhamn. Nu är han 
på G igen och vill åka dit med Bal-
jan. Jag förklarar att beställnings-
turer finns, men att de är ganska 
dyra och hur ska han förresten 
komma tillbaka till sitt boende i 
seglarlägret igen, frågar jag. Det 
verkar inte vara några problem för 
denne amerikan som var på sitt 
första besök i Stockholms skärgård. 
-Finns det helikopter? undrar han. 
Jag ger honom numret till Baljan 
och går och lägger mig!

Hundproblem i Kalmar
En solig och varm dag i början av 
juni ligger vi längst in i Kalmars 
nästan tomma gästhamn. Jag ägnar 
dagen åt att putsa på överbygg-
naden och skeppshunden ligger 
och slappar på däck. Med jämna 
mellanrum, ganska ofta, är det en 
hund som skäller någonstans i när-
heten, vilket givetvis triggar igång 
även min fyrbenta vän. Detta upp-
repar sig under minst en timmes 
tid och till slut lackar jag ur helt 
och skriker åt det håll som skallen 
kommer ifrån ”-Håll käften jäkla 
byracka”. Inte särskilt vårdat, men 
jag orkade helt enkelt inte längre. 
Det känns dock ännu jobbigare när 
mannen som sitter och läser på en 
bänk 10 meter från båten reser på 
sig, voffar till, tar sin bok och går.Bastubad på Mjältön

Det är varmt och vackert i viken 
vid Sveriges högsta ö. Vi ligger 
vid en av de små bryggorna när 
en äldre segelbåt kommer in och 
förtöjer strax intill. Det är en en-
sam man ombord och på däck har 
han en halv brädgård. Jag frågar 
honom lite försiktigt varför han 
seglar omkring med en massa bråte 
på däck och han svarar, med en tyd-
lig finsk brytning, ”-Det där, det är 
min bastu!”.  Lite senare ropar han 
på mig: ”-Kom nu Carina, nu ska 
vi bygga bastu”. Jag hänger med

Harads-Harry i Luleå 
Det kom en man utan skor gående 
vid Klubbviken utanför Luleå. Det 
var väl kanske inte så konstigt, men 
det skumma var att han hade strum-
por på sig. ”-Känner du vad mjukt 
det är att gå här?” frågade han Fred-
die, som höll med honom. Mannen 
förklarade att skorna brann upp när 
han somnade vid en eld i skogen, 
ja hela han hade börjat brinna fak-
tiskt. Vi undrade lite försiktigt om 
han inte hade kontaktat sjukvården, 
men se det tänkte han minsann inte 
göra ”-Då syr de in mig!”. Han 
kom från Harads, lite längre norr-
över och vi döpte honom raskt till 
Harads-Harry internt. Efter någon 
timme blev vi av med honom och 
han vandrade iväg längs stranden i 
sina strumpor. Nästa dag stötte vi 
ihop på Coop i Luleå. ”-Tror du 
man kan köpa en öl här?” undrade 
han och vi trodde nog att det skulle 
gå bra, om han bara hade pengar. 
”-Nä börsen är borta och nu har de 
tagit kortet också”, svarade han. I 
fickan fanns dock några mynt var-
vid vi lämnade honom åt sitt öde 
och troligtvis även åt en intressant 
diskussion med kassörskan på Coop 
så småningom.

honom iland och följer hans ar-
bete med att sätta upp bastutältet, 
riktigt imponerande faktiskt. Efter 
45 minuter står bastun på plats 
i skogsgläntan vid vattnet och 
temperaturen där inne är uppe i 
100 grader. Eftersom Freddie inte 
är så road av att jag bastar med 
okända herrar, fick han istället själv 
förmånen att vara test-badare med 
ägaren. Jag tog en öl vid strand-
kanten istället.

Motorbåts-granne på Utklippan 
Äntligen blev det ett perfekt tillfälle att besöka Utklippan. Det är stekhett, 
vindstilla och vi kan angöra redan vid 12-tiden, vilket är gynnsamt om 
man vill ha en plats vid kajen i den trygga hamnbassängen. Vi lägger oss 
långsides nära en av hörnorna och framför oss ligger en äldre, större motor-
båt. När vi förtöjt och stängt av motorn, hör vi att motorbåten har elverket 
påslaget och det blir en viss form av ljud-studsar i hörnan där den ligger, 
elverket hörs alltså väldigt mycket! Vi tänker att de säkert har el-problem 
och sen sätter vi oss med lite fika i sittbrunnen och lyssnar till ett intressant 
Sommar-program i P1. Några timmar senare är motorbåten hamnens hat-
objekt nummer ett. Skepparen har vandrat iväg med sin donna till en bad-
klippa dit ljudet inte når och när de kommer tillbaka, så får de sina fiskar 
varma av ett flertal båtägare. Vi, som ligger närmast, håller en låg profil 
och blir därför deras enda kompisar i hamnen. På kvällen bjuder de på 
Irish coffee och även på en spännande livshistoria som var så speciell att 
det var svårt att tro på den. I sin profession hade mannen utfört storverk 
på alla möjliga platser och med omtalade personer involverade. Donnan 
sitter mest tyst. Några timmar senare är vi tillbaka i vår egen båt och fullt 
övertygade om att vi har tillbringat aftonen med en fullfjädrad mytoman. 
Morgonen efter kan jag inte låta bli att pussla ihop småbitar ur berättel-
serna och googla. Där var han, med foto dessutom, och allt han berättat 
verkade vara sant! 
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Dåtidens Mayday
Idag har fartyg möjlighet att kommunicera via radio eller satellit, men 
de fartyg som seglade på världshaven på tidigt 1800-tal till en bit in på 
1900-talet hade inga sådana möjligheter, flaskor verkar dock oftast ha fun-
nits ombord. På den tiden fanns det inte några väderprognoser, sjökorten 
var otillförlitliga, segelfartygen hade ofta svårt att manövrera och inte säl-
lan var de ofta överlastade. Det säger sig självt att det måste ha varit med 
Guds försyn ett fartyg kunde segla i hårt väder längs en klippig kust och 
klara sig fram till resans mål utan att ha seglat in i dimbankar, isberg, 
okända grund eller helt enkelt ofrivilligt drivit mot land.

Inte bara nödrop
Alla flaskor som hittats längs världshavens stränder är inte nödrop. 
Deutsche Seewarte, Tyska havsmeteorologiska institutet i Hamburg, drev 
mellan 1864 och 1933 ett forskningsprojekt där tusentals flaskor kastades 
över bord från tyska fartyg. Detta för att man skulle lära sig att förstå 
globala havsströmmar och få fram pålitligare havsdata för internationell 
sjöfart. Meddelandet i dessa flaskor gick ut på att upphittaren skulle skicka 
den till närmaste tyska konsulat, med angivande av platsen för fyndet.

Kungörelser i tidningen
Under segelfartygens storhetstid var flaskposter ett så vanligt förekom-
mande kommunikationsmedel, så att tidningar som ”The Times” och 
”New York Times” hade en rubrik som hette ”Messages from the Sea”, där 
upphittade meddelanden publicerades.

Ett kapitel i taget
Författarna presenterar ett 35-tal olika skeppsbrott där det i efterhand, 
ibland många år eller decennier efteråt, har hittats en flaska med ett 
nödrop eller en sista hälsning, som kommer från ett visst skepp. Sedan har 
de letat fram fakta om fartyget, de ombordvarande och vad som troligen 
har hänt. Boken är intressant skriven och det är lätt att leva sig in i hur det 
kändes i det utsatta läge brevskrivaren befann sig. Flaskpost är ingen bok 
för sträckläsning, då riskerar man att bli lite deppig av alla livsöden, men 
det är samtidigt en påminnelse om alla människoliv som gått till spillo 
under en tid när segelfartyg var det enda sättet att transportera gods och 
passagerare över världshaven.

Tänk på Pippi
Skulle du känna dig nedstämd, så tänk en stund på meddelandet som 
Pippi Långstrump skickade iväg i sin flaskpost: ”Utan snus i två dagar 
försmäktar vi på denna ö.” En situation som säkert förekommer ibland 
ombord på våra fritidsbåtar och där Mayday-anrop på VHF:n inte är att 
rekommendera, utan skicka en flaskpost istället.

”Nordsjön den 18 april 1811 ombord 
på briggen Gobiten från Gefle! I nöd, är 
nära att sjunka emedan briggen sprungit 
läck.” utdrag ur ett långt brev som 
C-J Sehlberg, en passagerare ombord på 
Gobiten, som var på väg hem till Gävle 
har skrivit. Flaskposten hittades vid en 
strand i Skottland en dryg månad senare 
och kunde överlämnas till familjen.

Flaskpost – Nödrop från verkliga skeppsbrott
En vacker och intressant bok av Björn Hagberg och Martin Widman

Bokförlaget Max Ström
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Vi får det att fungera ombord! 
 

 
 

Marin Elkraft och Elektronik 
 

Vi jobbar med allt som genererar 
och förbrukar ström ombord. 

 
Elverk, Landström, Solpaneler, Laddare, 

Inverter, Batterier, Elektrisk framdrivning, 
Elsystem, Thrusters och vinschar, 

Navigationselektronik, Komfortsystem 
(värme, wc, kök etc.), med mera.... 

 
Vi samarbetar med andra företag inom rigg, 

maskin, plast, snickeri och textil. 
 

          Läs mer på: www.slavesea.se 
          Mobiltelefon: 070-2884181 
          E-post: contact@slavesea.se 
           Adress: Armborstvägen 19, Åkersberga. 

Många är vi som någon gång på skoj har kastat i en flaskpost med en hälsning till en okänd upphittare.
I boken Flaskpost är det däremot äkta nödrop och hälsningar som presenteras. Detta tillsammans med

snyggt tecknade kartor som visar skeppens väg, eller troliga väg, innan de gick under, ofta med man och allt.

Boken Flaskpost kostar 259 SEK hos Adlibris

Vimpelns          Vågvisare
Glas-Calle – en kappseglar-legend väl värd att skåla för!

På väg ut i skärgården väljer många att gå Lin-
dalssundet och i slutet av sundet kommer man 
förbi ön Mansören. Där passar en del på att skå-
la för John Carlsson, eller Glas-Calle som han 
kallades, en glasmästare som även var mästare 
på kappseglingsbanorna och som levde 1870 – 
1935. Skvaller gör gällande att han skulle vara 
en oäkta son till ”Kron-Kalle”, alltså Karl XV, 
som sas ha många barn ”på bygden”. Hur det 
egentligen är med detta, låter vi vara osagt.

Mansören
Att ön heter Mansören, eller Mansörn finns be-
lagt sedan slutet av 1600-talet, men i Glas-Calles 
ägo kom den först 1917 då han köpte den för 
2000 kronor. Från början bestod den av två öar, 
men han fyllde igen sundet och byggde en be-
tongkaj mellan öarna. På den tiden kunde man 
göra sådant, vilket kan verka märkligt idag när 
man nästan behöver söka strandskyddsdispens 
för att sätta upp en fågelholk. 

Här bodde Glas-Calle, som också kallade sig 
”Herrn till Mansörn”, tillsammans med sin hus-
tru Clara, praktiskt taget året om. När Clara 
gick bort 1924, skaffade han sig en hushållerska, 
vilket var vanligt på den tiden. Hon hette Signe, 
var från en mindre ort i Sörmland och var de-
finitivt ingen seglare när hon kom till sin nye 
arbetsgivare. Uppenbarligen bättrade hon sig 
på den fronten, för både texter och foton visar 
Signe ombord på Glas-Calles båt R 6:an Sassan. 
Hur livet tedde sig på en pytteliten ö mitt i vin-
tern är svårt att föreställa sig, men Signe stan-
nade ändå så länge Glas-Calle levde!

Seglaren
John Carlsson var en av de mer kända seglarna 
kring det förra sekelskiftet. Han blev medlem i 
KSSS 1896 och var ofta rorsman vid de vikti-
gaste seglingstävlingarna. På Mansören sägs det 
vid hans bortgång ha funnit omkring 800 olika 
pokaler/priser från olika seglingar. När Oscar II 
firade 25 år på tronen 1897, satte den kappseg-
lingsintresserade kungen upp ett pris: Oscar II:s 
Jubileumspokal. Glas-Calle ställde upp med Vi-
kingen, en snabbseglare som var 10,2 meter lång, 
hade 45m2 segel, var flatbottnad med fenköl och 
endast vägde 1,6 ton. Med den sopade han ba-
nan 3 gånger och fick därmed behålla priset för 
gott. Pokalen var praktfull, om än inte vacker, 
och gjord av guld och elfenben. Idag står båten 
Vikingen på Kanholmsfjärdens botten, där hon 
hamnade redan 1906. 

Det sägs att Glas-Calle gärna ville ställa upp i 
Americas Cup och att han därför redan i förskott 
gjort plats för den enorma bucklan i prishyllan, 
men dåliga tider och andra problem gjorde att 
den planerade satsningen aldrig blev av.

Vintersegling
Varför ska man sluta segla, bara för att det blir is 
på vattnet? Så tänker många kappseglare än idag 
och Glas-Calle var inget undantag. Han var en 
av dem som grundade Stockholms Isjaktsklubb i 
början av 1900-talet. När det blev vinter var han 
ofta ute på isen med sin isjakt XLNT och ibland 
fick han en fin passagerare, då kronprinsessan 
Margareta önskade segla isjakt. Enligt en an-
hörig till Glas-Calle, skrev han själv om hän-
delsen: ”Kronprinsessan åkte alltid med mig i 
XLNT. Hon kunde ligga i flera timmar i sträck 
och njuta av fartens tjusning. Rar och omtyckt 
var hon”.

Sippsö, strax intill Mansören, tillhörde tidigare 
Stockholms Yachtklubb. Där fanns ett flytande 
klubbhus som inför vintrarna bogserades in till 
Värtan och användes av isjaktsseglarna.

Monumentet
Monumentet, eller mausoleet om man så vill, 
som står på sydöstra delen av ön, är platsen där 
urnorna efter Calle och hans hustru Clara finns 
inmurade. För att hustrun skulle få begravas på 
sin älskade ö, fick Calle vädja till kungen, som 
uppenbarligen gav honom tillstånd till detta, 
varefter pastorn på Värmdö fick viga jorden 
där monumentet står. När Calle själv sedan dog 
1935 var det stor uppslutning på fjärden inför 
urnsättningen. Ett stort antal båtar från KSSS 
och Stockholms Yachtklubb defilerade förbi 
Mansörn medan cermonin pågick. Författaren 
och filmaren Torvald Lonäs beskrev dagen:

”Det var en stormig dag, en söndag, då fjärden reste 
morrhåren och gick till anfall med fräsande vitt 
skum. Medan ceremonien pågick inne i land ritade 
32 fartygskölar under fulla segel, med besättningar 
i oljeställ och sydväst, en sista hälsning i stormskrift 
kring ön.

I sittbrunnarna halvstod vi rorsmän i 45 grad-
ers vinkel med fötterna uppe på sargkanten och 
vattnet slickande under tåhättorna när byarna 
lade lä reling under vatten. Dukarna spändes som 
trumskinn och levererade en smattrande fanfar när 
båtarna vid rundningarna gick upp i vind för att 
gå över stag.

Det hela var som en virvlande, spänd, extatisk 
dödsdans till en avhållen hövdings minne. Varv 
efter varv i en obruten kedja – under gudarnas 
beskydd – höll sig formationen samman utan att 
någon vingbruten fågel behövde söka lä”.

Glas-Calle sägs också vara 
upphovsman till Glasmästar-
sillen, som från början hette 
”Glasmästare Karlssons prima 
sillinläggning”.

Glasmästarsill
1 förpackning inläggningssill
1 dl socker
1 dl ättikssprit
1,5 dl vatten
1 morot i slantar
1 röd lök i hela ringar
4 cm pepparrot i smala stavar
10 vitpepparkorn

Dikt av Evert Taube
Evert Taube tillhörde även han den tidens 
seglande skara och när han 1924 besökte 
Mansören diktade han en vers vars fem 
första rader lyder:

Mansörn i glädje
Mansörn i sorg
Mansörn förbliv vad du är, vad du varit
Alla fem världsdelar har jag befarit
Ingen var bättre än Glaskalles borg

Mer om Glas-Calle och andra skärgårdskändisar kan ni läsa på Facebook-sidan ”Gamla bilder och berättelser från Stockholms Skärgård” där jag har 
hämtat en del information och mycket inspiration till denna lilla artikel.

10 kryddpepparkorn
7 kryddnejlikor
1,5 tsk senapsfrön
2 lagerblad 

Om sill sägs allmänt att den måste simma tre 
gånger innan den blir fulländad; Först i havet, 
sedan i ättika och till sist i brännvin!



Goa gubbar – som fixar med subbar!Goa gubbar – som fixar med subbar!
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Smilla – en sjövan och berest kisse 
Smilla heter jag och är en grårandig bondkatt 
med fyra vita tassar. Jag bor i Näsbyppark och 
vi har alltid haft båt. I sommar blir jag 19 år (ja, 
ni läser rätt!). Redan som mycket liten kattunge 
fick jag följa med min matte och husse ut i båt. 
Så jag har rätt bra sjövana vill jag påstå. Nu ska 
jag berätta hur det är att vara katt ombord.

När jag var riktigt liten så hade vi en motorbåt 
som var rätt mysig att vara i. Ibland hände roliga 
saker. En gång på Bullerön i skärgården låg vi 
förtöjda mot klipporna. Jag sov vid framrutan 
och vaknade av att en hel fårskock stod på klip-
pan och glodde på mig genom rutan. De såg 
skojiga ut. Det var en ny bekantskap.

Jag har sett katter som hoppar iland. Själv är 
jag en väldigt försiktig en och vågar inte lämna 
båten. Tycker mest om att ligga och lata mig.

Min matte och husse har alltid fixat så jag har 
det bra ombord. Min toalett finns alltid med 
och mina matskålar står alltid på sin plats. Of-
tare än annars får jag också min favoritmat ton-
fisk.

Senare skaffade vi segelbåt och då hände något, 
det började luta åt olika håll. Det var svårt med 
balansen när vi seglade. Bäst var att ligga på gol-
vet för att motverka att glida runt. En bra grej 
var att kila in sig i soffans olika hörn under bor-
det för då blev det bättre. Vi katter är ju väldigt 
nyfikna av oss, så alla luckor som finns i båten 
har jag också självklart undersökt väldigt noga. 

Vi har gjort många resor till olika destinationer, 
bland annat till Rügen i Tyskland och runt Själ-
land i Danmark. Vi har också varit på Gotland, 
Öland och Åland. 

Eftersom 
jag inte 
har lust 
att lämna 
båten när 
vi lagt till, 
så tycker 
jag bäst 
om när 
havet är 
stilla och 
jag kan 
vara i sittbrunnen 
och titta ut när badplattformen är nedfälld. 
Och på kvällarna när alla sitter i soffan gillar 
jag att ligga nära matte och mysa. 

Men jag har faktiskt försökt rymma en gång och 
det var i Åhus när vi höll på att segla hem från 
Tyskland. Då började jag bli trött på båtlivet. 
Vi låg längs med en brygga och jag såg en fan-
tastisk skog lite längre bort. Jag tog chansen och 
klättrade över relingen. Fast då var matte snabb 
med att fånga in mig igen.

Jag sover alltid i mattes koj. En gång när vi var 
i Nynäshamn och låg i hamnen var det storm. 
Då fick matte hålla om mig hela natten så jag 
inte skulle kastas runt i båten när den ruskades 
runt av vågorna. Det var faktiskt lite otäckt.

Det har blivit många somrar i båt och det har 
ju gått bra. Fast allra bäst är nog ändå att få 
vara hemma i trädgården och sova under någon 
buske.

Eva och Thomas Jeppsson på Moët
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Det är lördag morgon en bit in i februari och i 
subliftgaraget nere i hamnen är det full aktivi-
tet. Därinne hittar jag Lasse Be, som är alla 
våra subliftars fadder, tänkaren och uppfin-
naren, Thomas, allkonstnären och proffsmeka-
ren, Niclas som har koll på det mesta i hamnen 
även hamnkatten, Matte, som fortfarande är 
lite lärling och som idag är nere i Viggan som 
medlem, inte som Hamnkapten och vår ord-
förande Lasse Lu, alias Dr Diesel, som gillar att 
skruva och muttra.

De har träffats tidigt och inlett dagen med en 
god frukost innan jobbet drog igång. Idag ska 
alla tre subliftarna få en rejäl översyn, olja och 
filter ska bytas, batterierna kollas och rengöras 
och de delar som har skador ska repareras eller 
bytas ut.

Det låter som om man befinner sig en opera-
tionssal, när de efterlyser nyckel 13, 15 eller 18, 
slangklammermejseln, tumstocken eller rörtån-
gen och snabbt får den i handen av den som står 
närmast. Här är det gott samarbete och glada 
miner som gäller och allt går lugnt och meto-
diskt till!

När jag lämnar gubbarna, så säger de: ”-Carina, 
nästa gång får du ta med dig arbetskläder så att 
du kan göra lite nytta!” Och vem vet, kanske det 
vore kul att få lära sig lite mera av dessa proffs!

Matte på gång med filterbyte Niclas har ett laddat jobb

Lasse Be är också fulladdadDr Diesel tar ”blodtryck” på subliften

Thomas trasslar lite med linor och band När inte ens Lasse Be når, så är det högt i tak

Thomas intar en 
något obekväm 
arbetsställning

Två kloka huvuden 
slås ihop vid översyn 
av avgasröret

Niclas i    konstruktions-
tagen

Hade Vimpelns redaktör fått placera hjälmarna hade det blivit
styrbord och babordsida på hyllan och de gula i mitten!
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Under rubriken Hamn och kansli ger vi plats åt alla viktiga meddelanden som rör 
våra mellanhavanden med klubben och hamnen när det gäller avgifter, vakter och 
andra bestämmelser.

disponeras fr.o.m. den 15 april. Det är mycket 
viktigt att alla båtägare kontrollerar vilken 
plats ni har tilldelats, så att inga förändrin-
gar har skett!

Egen sjösättning
Alla som har vinterplats och ska sjösätta själva, 
ska ha gjort det senast den 20 april. Detta gäller 
inte trailers i rad 16A och 16B (raderna mot ån 
på Lilla planen) som får stå kvar enligt det avtal 
som har skrivits med klubben. 

Rampen under sjösättningen
Sjösättningsrampen kommer att vara avstängd 
samtliga lördagar och söndagar som vi har sjö-
sättning. Tider för avstängningen är från kl. 05.30 
till dess sjösättningen är helt avslutad för dagen.

Gästplatserna
Gästplatserna  är tillgängliga från den 5 maj. 
Innan dess behöver vi ha tillgång till bryggplat-
serna för de båtar som endast har vinterplats på 
hamnplan. Gästplatserna kan sedan användas 
till den 26 september.

Sommarplatser för trailer
För er som har sommaravtal för trailer på hamn-
planen gäller följande datum: Platsen dispone-
ras 7 maj - 24 september. Glöm inte att hämta 
årets trailer-dekal på Hamnkontoret.

Furholmen
Kristi Himmelfärds-helgen kommer det att vara 
en arbetshelg på Furholmen. Det innebär att alla 
besökare som kommer dit får räkna med att hjäl-
pa till att arbeta på ön. Är ni intresserade av att 
hjälpa till? Anmäl intresse till furholmen@vigg-
byholmsbatklubb.se. Eftersom klubben bjuder
på någon form av förtäring vill vi gärna veta hur 
många som kommer!

Fel och brister
Hamnpersonalen behöver er hjälp med upplys-
ningar om eventuella fel och brister. Ta kontakt 
med oss på Hamnkontoret så försöker vi åtgärda 
så snart som möjligt. Vi uppskattar att få veta 
vad som måste fixas! Du kan även maila till 
felanmalan@viggbyholmsbatklubb.se. 

Vinterhälsningar från 
Matte & Anders

VIKTIGT!
Debitering av avgifter för 
torrsättning och vinterplatser 
Faktura för torrsättning och vinterplats kommer 
att skickas ut i maj, med förfallodag den sista 
maj.
Detta för att vi i god tid vill veta vilka som vill 
torrsätta hos oss i höst, vilket ger oss möjlighet 
att hinna erbjuda lediga platser till dem som står 
i vår kö för vinterplats. Betald vinterplats ska, 
enligt avtal, sägas upp innan den 1 augusti för 
att återbetalning ska ske.

Masthustider våren 2025
Torsdag 24 april 17.30 – 19.00 
Lördag     26 april 12.30 – 15.00
Torsdag 1 maj 13.30 – 15.00
Lördag 3 maj 12.30 – 15.00 
Torsdag 8 maj 17.30 – 19.00
Lördag 10 maj 12.30 – 15.00
Torsdag 15 maj 17.30 -  19.00
Lördag   17 maj 12.30 – 15.00
Torsdag 22 maj 17.30 – 19.00
Lördag  24 maj 12.30 – 15.00
Tisdag 27 maj 17.30 – 19.00

Behöver du hjälp med att lyfta, bära eller flytta
din mast, fråga en klubbkompis så kan ni 
hjälpa varandra. De som är ansvariga för          
öppethållande i masthuset ska inte behöva 
hjälpa till med tunga lyft!

Sjösättningslistor
Tiden går fortare än man tror och snart är det 
dags för sjösättning igen! Vill du veta vilken dag 
din båt går i sjön kan du studera de listor som 
finns på portnet.se och i Hamnkontorets kor-
ridor. Turordningen vid sjösättningen kommer 
upp senast måndagen den vecka som du sjösät-
ter. Då kommer även listor upp med de brygg-
platser, som ska användas av er som behöver en 
tillfällig plats. Den tillfälliga platsen disponeras 
i fem dagar efter sjösättningen.

Båthus
Har du byggt ett båthus kring din båt? Tänk på 
att huset måste monteras ned i god tid innan 
närliggande båtar ska sjösättas.

Godkännande av lyft av båt
Båtägaren ansvarar för att slingen läggs rätt före 
lyftet av båten. I samband med sjösättningen 
kommer din båt att förses med lyftmarkeringar, 
om du inte har sådana sedan tidigare, och detta 
görs i samråd med subliftförare/förman.    

Glykol i Miljömajan
Om du provstartar motorn på land, se då till 
att samla upp den glykol som kommer ut efter 
höstens konservering. Vill du inte använda 
glykolen kommande höst, ska den förpassas till 
Miljömajan och hällas i kärl märkt ”glykol”. De 
tomma dunkarna lägger ni i sopcontainern. I fat 
som är märkta ”Glykol” får självklart bara glykol 
tömmas och om fatet är fullt så öppna ett nytt!

Drevvagnar och säckar
Det finns möjlighet att låna en drevvagn när 
drevet ska på igen, eller en drevsäck som samlar 
upp glykolen om ni provstartar på land, gratis! 
Till vänster om ingången till Klubbhuset, runt 
hörnet, finns en liten utbyggnad där du hittar 
dessa hjälpmedel. Din VBK-nyckel passar till 
hänglåset på skåpet.

Pallningsmaterial 
Pallningsmaterialet ska läggas i vaggbacken,     
eller tas med hem, samma dag som du sjösätter 
båten. Glöm inte att märka pallningsmaterialet 
med ditt medlemsnummer.
   
Bryggplatser
Sommarens bryggplatser anslås i Hamnkon-
torets korridor senast den 10 april. Din plats 

SJÖSÄTTNING
är planerad 

26-27 april, 3-4 maj,

10-11 maj, 17-18 maj

och 24-25 maj 

Viktigt! Gäller
alla båtägare
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Vy över VärtanVy över Värtan
Smått & gott från hamn och havSmått & gott från hamn och hav
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Upphittade prylar
Det kommer in en del upphittade prylar, till ex-
empel nycklar, till Hamnkontoret. Ta gärna en 
titt på bilden och se om det är något som känns 
igen!

Julknytis 
Strax innan jul var det dags för vårt traditionella jul-knytis i Klubbhuset. Hit är 
alla VBK-medlemmar välkomna och vi önskar att ännu fler skulle komma. Man 
tar helt enkelt med egen julmat och dryck och klubben brukar bjuda på kaffe, 
lite glögg och pepparkakor. Ofta kan det också finnas några skumtomtar, för 
den som gillar sådana!

Waxholms Hotell öppnar igen
På Alla-hjärtans-dag är det dags för nyinvigning av Waxholms Hotell. Hotellet invigdes för första 
gången i 1900-talets början och drevs då av Augusta Karlsson som bl.a. serverade en tallrik SOS, 
smör, ost och sill med brännvin för 55 öre. Vad den nye krögaren Jesper Ahlbom kommer att ha på 
menyn ser vi fram emot att upptäcka.

Sjörövarskepp
Piraterna i seglarskolan, och 
alla andra barn också för den 
delen, har fått ett skepp som 
de kan leka med. Skeppet, med 
tillhörande fort, står på ett av 
borden längst in i Klubbhuset. 
Ibland är det kul när man har 
ögonen öppna på Facebooks 
loppis-sidor!

Klubban är funnen
Inför förra årets höstmöte letade 
vi febrilt och överallt efter den fina 
ordförandeklubba som har använts 
vid VBK:s höst och årsmöten sedan
1949, men den fanns inte att finna. 
Häromdagen, i mitten av februari,
hämtade Vimpelns redaktör sin 
kasse med klubbens förtjänsttecken 
och förteckningarna över utde-
lade sådana, för att förbereda inför 
årsmötet. Högst upp i kassen låg 
Klubban! Vem som packat in den 
där vet ingen, men huvudsaken är 
att den har kommit till rätta! 

På bilden här intill är det dags för 
VBK:s grundare Gustav Ekström att 
lämna över ordförandeklubban till 
Nils Östlund vid årsmötet 1968.
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Täby Sthlm
Hamnvägen 6B (Viggbyholm)

taby@seasea.se
Tel 08-544 44 180

facebook.com/SeaSeaTaby

VÄLKOMMEN
IN OCH GÖR ETT 
KLIPP HOS OSS!

VI HAR ALLT FÖR VÅRRUSTNINGEN! 

Vaxholm Sthlm
Hamngatan 10

vaxholm@seasea.se
Tel 08-541 31 386

Öppetider
Mån-Fre 10:00-18:00
Lördag 10:00-15:00

Söndag 10:00-15:00 (6/4-27/7)

Vaxholm öppnar för
säsongen igen 31 mars!

KAMPANJ

839:- 
Ord: 899:-

Art: 22081

3M FAST CUT XL 
RUBBING 0,86L

RAYMARINE ELEMENT 12S
12 TUM OCH KNAPPSTYRD

Art: 13905
START/FÖRBRUKNING

VARTA PROFESSIONAL 75AH

Art: 5488

KAMPANJ

1350:- 
Ord: 1550:-

MEDLEMS- 
PRIS

9990:- 
Ord: 17490:-

Kundens favoritER!Kundens favoritER!

BOTTENFÄRG INTERNATIONAL
TRILUX 0,75L HÅRD

Art: 22190

MEDLEMS-
PRIS

178:- 
Ord: 209:-

Art: 21120

ABNET
RENGÖRING 1L

BOTTENFÄRG HEMPEL
HEMPASPEED 0,75L HÅRD

Art: 21850
HEMPEL SPÄRRSKIKTSFÄRG

CONVERSION PRIMER 0,75L

Art: 22953

KAMPANJ

449:- 
Ord: 489:-

KAMPANJ

695:- 
Ord: 729:-

NYHET
KAMPANJ

509:- 
Ord: 559:-

MÄSSKAMPANJ MÄSSKAMPANJ 
GÄLLER T O M 30 MARS 2025

Art: 6415- 
6419

MEDLEMS- 
PRIS

506:- 
Ord: 595:-

DÄCKSMATERIAL EVA I OLIKA 
FÄRGER OCH MÖNSTER


